Beitrag im Jahrbuch 2009 des Stadtteilvereins Handschuhsheim

Neuenheimer Feld aktuell
von Petra Bauer und Dieter Teufel

Im Folgenden soll tber Entwicklungen im letztenrJadrichtet werden, die sowohl fur das
Handschuhsheimer Feld wie fur die Verkehrsbelaskegmgdschuhsheims Auswirkungen
haben werden:

StralRenbahn-Anbindung des Uni-Campus

Im April 2008 schreckte ein Bericht der Rhein-NeeKaitung Handschuhsheim auf, in dem
berichtet wurde, dass sich Oberblrgermeister DkaE&Virzner und Universitatsrektor
Professor Dr. Eitel auf eine Stral3enbahn-TrassedéeKlausenpfad am Sudrand des
Handschuhsheimer Feldes geeinigt hatteBiese Einigung auf die Trasse Klausenpfad kam
zustande, obwohl der Stadtentwicklungs- und Vedalsschuss des Gemeinderats wie auch
die Bezirksbeirate Neuenheim und Handschuhsheimmrads beschlossen hatten, dass die
Stral3enbahn-Anbindung des Neuenheimer Feldes eurdid Stralle ,Im Neuenheimer Feld®
(INF) erfolgen kann. Auf Befurchtungen, die Univiéiswolle die StralRenbahn im
Klausenpfad als Tur6ffner, um sich langfristig escHandschuhsheimer Feld ausdehnen zu
kénnen, antwortete Uni-Rektor Prof. Eitel im A@008 ,Im Augenblick gibt es dafir keine
Plane.” Im Gesprach mit der RNZ machte Prof. EitelAussage: Die Frage, ob die
Universitat ins Handschuhsheimer Feld erweiter, ygtellt sich im Moment nicht.?

Die Handschuhsheimer aber denken langfristig. WtoreEitel konnte mit diesen Aussagen
deshalb nicht Gberzeugen. Er widerlegte damit relraBptungen, die niemand aufgestellt
hatte. Das Problem ist nicht, dass die Universitidt im Moment in das Handschuhsheimer
Feld ausdehnen will, sondern dass der Ausbau dessEhpfads mit einer Stral3enbahn
langfristig Begehrlichkeiten wecken wirde und die@lseitige Bebauung zur Folge hétte.
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! Wiirzner und Eitel einigen sich auf ,Hommelhoff¥ante’ - Stadt und Universitat wollen StraRenbahn
Neuenheimer Feld durch den Klausenpfad fihrenktierzen sind davon lberrascht”. RNZ 5./6.4.2008
2 Uni-Experten sprechen andere Sprache als GutadbteStadt‘, RNZ 11.4.2008



Bild 1 zeigt die Lage der beiden Trassen-VarianBal, 2 die heutigen Haltestellen im
Neuenheimer Feld, wobei die Grél3e der Kreise dbl @& Fahrgaste entspricht, die pro Tag
an den jeweiligen Haltestellen ein- und aussteifea.Trasse Klausenpfad hatte auf einer
Lange von 1200 Metern zwischen den Haltestelletidgégibergschule und Kopfklinik
Uberhaupt keine Haltestelle und wirde damit anrakswt Bereichen der Universitat
vorbeifahren ohne anzuhalten. Die Ful3wege zu dafdegr Horsdlen der Naturwissenschaften
waren zwischen 200 und 500 Meter langer als betl tesse Uber die Stral3e INF. Auch
Patienten und Angehorige, die in Zukunft in demlgeten Campus-Hotel (Ecke
INF/Berlinerstralde) wohnen kdnnen und zu ambulamminen in die verschiedenen
Kliniken fahren mussen, konnten bei der Trasse $dapfad die neue moderne Stral3enbahn
nicht nutzen, sondern mussten mit schwankendeneBuasiren und zur Medizinischen

Klinik vom Bus in die StralRenbahn umsteigen.

Tabelle 1 zeigt einen Vergleich der beiden Trasgananten. Eine Strallenbahn-Fihrung
Uber den Klausenpfad hatte nicht nur eine deusiattiechtere ErschlielBungswirkung,
sondern ware auch tGber 3 Millionen Euro teurer. Beuptgrund ist, dass die Neubaustrecke
Uber den Klausenpfad 550 m langer ware, da sibatehenden Gleise in der Berliner Stral3e
zwischen den Haltestellen Heiligenbergschule unchiielogiepark nicht nutzen kann.



Trassen-Varianten | Al (Klausenpfad) | A2 (Stral3e INF **) [ Differenz A2 zu Al | Einheit
Neubaulange 2990 2 440 -550m
Investitionskosten 36 700 000 € 33 500 000 € -3200000€|€
Betriebskosten 2700000 € 2590000 € - 110 000 € | pro Jahr
Betriebsergebnis - 210000 € 150 000 € + 360 000 € | pro Jahr
Zahl der Kurven 6 3 - 3| Kurven
minim. Abstand zu sensiblen Geb&uden 7 40 33[m
Haltestellen 4 5 (6) + 1 (+2) | Haltestellen
Verlangerung der Zugangswege zu wichtigen Zielorten im Vergleich zu heute, m einfacher Weg:
Horsale Chemie - 1210 Sitzplatze 240 0 m, einf. Weg
Chemisches Institut 200 0 m, einf. Weg
Geologie/Mineralogie HS 170 Sitzpl. 500 0. Wzx2 * 0 m, einf. Weg
Zoolog. HS - 530 Sitzpl. 310 0. Wzx2 50 m, einf. Weg
BIOQUANT 120 Sitzpl. 390 0. Wzx2 170 0. Wzx2 m, einf. Weg
Physik HS 670 Sitzpl. 190 0 m, einf. Weg
Medizin-HS 370 Sitzpl. 0 0 m, einf. Weg
PH Horsaal 420 Sitzpl. 170 0 m, einf. Weg
Botanik HS 190 Sitzpl. 180 180 m, einf. Weg
Kirchhof-Inst. HS 540 Sitzpl. Wzx2 Wzx2 m, einf. Weg
Fahrgaste/Werktag 10 600 13 800 + 3 200 | Fahrgaste
Nutzen-Kosten-Quotient (RNV) 1,1 1,4
Nutzen-Kosten-Quotient (UPI-Institut) 0,8 1,4

*Wzx2 =Wartezeitverdopplung an Haltestelle, entspricht in der Attraktivititsminderung einem um 400 m langeren

Zugangsweg

** Haltestelle Kopfklinik 150 m nach Osten verlegt oder zuséatzliche Haltestelle Theoretikum

Tabelle 1: Vergleich der Trassenvarianten Strafdambseuenheimer Feld

Nach Angaben der Rhein-Neckar-Verkehrsgesells¢Raf/) ware die Trasse INF zwar
besser, eine Fuhrung Gber den Klausenpfad abermaathknapp wirtschaftlich und damit
zuschussfahig. Um dies zu Uberprufen, fuhrte dadeteerger UPI-Umwelt- und Prognose-
Institut eine Neuberechnung der StandardisiertemeB®ing durch. Mit Hilfe der
Standardisierten Bewertung wird bei Planungen gepii der Nutzen oder die Kosten einer
geplanten MalRBnahme Uberwiegen. Das Ergebnis istadeMNutzen-Kosten-Quotient. Liegt
er Uber 1, Uberwiegt der Nutzen und die MaRnahma kainzipiell mit Zuschiissen rechnen.
Je hoher der NK-Quotient ist, umso schneller flrelBeder Regel die Zuschisse. Unter 1
bekommt eine MaRnahme keine Zuschiisse. Die Neubereg durch das UPI ergab, dass
die RNV wegen des hartnackigen Widerstands dereJssitat gegen die einzig
fahrgastfreundliche Trasse INF die Berechnung dausenpfadtrasse mit mehreren sehr
optimistischen Annahmen durchgefihrt hatte, umdgraoch eine Zuschussfahigkeit zu

errechnen und die StralRenbahn doch noch bauemnekoDer von der RNV fir die

Klausenpfadtrasse errechnete Nutzen-Kosten-Qudtegittnur knapp tber 1 (bei 1,1). Die

wichtigsten zu optimistischen Annahmen seien hige klargestellt:

Um auf einen NK-Quotient Uber 1 zu kommen, mussRiN&/ annehmen, dass sie die
Stral3enbahnlinie Uber den Klausenpfad mit nur $Zealgen betreiben kann. Deshalb muss
die Fahrzeit bei einem Umlauf zwischen Bismarckplatd OEG-Bahnhof Handschuhsheim
und zurlck bei einem 10-Minuten-Takt rechneriscteu&0 Minuten bleiben. Wenn die
Fahrzeit auch nur knapp Uber 50 Minuten liegt, veird Fahrzeug mehr bendétigt, was den

NK-Quotient unter 1 drickt.




Um die Umlaufzeit von 50 Minuten zu unterschreiteamhm die RNV an, dass die
Stral3enbahnen auf gro3eren Strecken im NeuenhEelee(z.B. zwischen DKFZ und
Medizinischer Klinik) mit einer Maximalgeschwindigit von 50 km/h fahren. Nimmt man
jedoch realistischere Fahrgeschwindigkeiten anydiradie StraRenbahn mehr als 50 Minuten
fur einen Umlauf. Dies hatte zur Folge, dass eralS&tnbahnzug mehr eingesetzt werden
muss. Allein damit wére diese Variante nicht malschussfahig.

Das war aber nicht die einzige optimistische AnnahDie Trasse Klausenpfad hatte im
Vergleich zur Trasse INF drei enge Kurven mehr.Me€arbedeuten einen hohen Verschleil3,
einen schlechten Fahrkomfort und vor allem geriageeschwindigkeiten. Um die fir einen
Umlauf innerhalb 50 Minuten notwendige Geschwindigku erreichen, wurde deshalb bei
der Trasse Klausenpfad kurzerhand angenommensigalssi der nérdlichen Anbindung in
die Berliner Stral3e/Haltestelle Heiligenbergschmitten durch das zuklnftige Gelande des
Technologieparks i fahrt. Wird die Klausenpfad-Trasse dagegen saeBerliner Strale
angebunden, dass der Technologiepark Il bebautenddann, wie es Ubrigens noch im
Vorentwurf der Straldenbahn vorgesehen war, |ag€atiezeit tber 50 Minuten und damit
der NK-Quotient unter 1.

Auch auRRerhalb des Neuenheimer Feldes waren dideoRNV getroffenen Annahmen sehr
optimistisch. Fur die Fahrzeit der StralRenbahnaves Bismarckplatz und der Haltestelle
JahnstralRe nahm die RNV in der StandardisiertereBang eine Fahrzeit von 10 Minuten
an. Bild 3 zeigt die durch das UPI gemessenenmdad@rtzeiten. Kein einziges Fahrzeug
schaffte die Strecke in 10 Minuten. Im Mittel |laig éFahrzeit bei 11,5 Minuten und damit um
15% hoher als die Rechenannahme. Dies ergibt iRdalitat eine um durchschnittlich 3
Minuten langere Fahrzeit pro Umlauf (hin und zunials in der Rechnung.

Korrigiert man nur eine dieser drei zu optimistisebAnnahmen, rutscht der NK-Quotient
einer neuen Stral3enbahn Uber die Trasse Klauseupfadl und die Stral3enbahn ist damit
nicht mehr zuschussfahig. Diese Ergebnisse sinbdhérayig von der deutlich schlechteren
ErschlieBungswirkung der Trasse fur die Fahrgaste.

% Siehe dazu auch: Bert Burger, Technologieparkiélberg-Neue Entwicklung an der Berliner StraRe,
Jahrbuch Handschuhsheim 2008, Seite 105 ff.



Von Seiten der Stadtverwaltung hatte niemand dredey RNV vorgelegte Standardisierte
Bewertung der Klausenpfad-Trasse Uberprift. Stegle erstellte die Verwaltung im
Frahjahr 2008 eine Vorlage, in der der Gemeindeirad Stral3enbahn auf der Trasse
Klausenpfad beschlie3en sollte. Zum Glick folgteStadtentwicklungs- und
Verkehrsausschuss im Mai 2008 diesem Beschlussduagsaicht, sondern beschloss in
nicht-6ffentlicher Sitzung einstimmig, den Autos Mertreter des UPI-Umwelt- und
Prognose-Instituts als Sachverstandigen in diestédhusschuss-Sitzung einzuladen.

Argumente der Universitat

Das UPI-Institut untersuchte neben der Wirtschafieit auch die von der Universitat
vorgebrachten Einwande gegen eine Trasse nebestrd@e INF. Wie stichhaltig diese
Argumente sind, mit denen sich die Universitat 8b#r einem Jahrzehnt gegen eine moderne
StraBenbahn auf der seit den 60er Jahren dafiiesegnen Vorhaltetrasse INF wehrt®

sei am Beispiel der elektromagnetischen Felderesaedt:

Beim Fliel3en von elektrischem Strom entsteht eigé#feld, dessen Starke abhangig ist u.a.
von der Stromstérke und der Entfernung. Um empfihdl Messgerate im Mineralogischen
und Physikalisch-Chemischen Institut nicht zu beaahtigen, fordert die Universitat die
Einhaltung eines Magnetfeld-Grenzwertes von 50 NBesla (nT). Zum Vergleich: Die

Stéarke des Uberall vorhandenen Erdmagnetfeldasifiegseren Breiten bei ca. 48 000 nT
mit nattrlichen Schwankungen zwischen 50 und 250U zu Uberprifen, ob durch den
Betrieb einer Stral3enbahn in der Stral3e im Neuerdrdteld empfindliche Messgerate
beeintrachtigt werden kénnen, wurden mehrere Gtaadaturchgefiihrt, bei denen die
Gutacptser jeweils im Einvernehmen zwischen StadtWniversitat ausgewahlt worden

waren.

Die Gutachten ergaben zunachst ein verbliffendgslis: Die seit vielen Jahren in der
Berliner StralR3e fahrenden Stral3enbahnen verursachBareich des Mineralogischen
Instituts Magnetfeld-Anderungen in Hohe von 180 al§p mehr als dreimal soviel (!) wie
der von der Universitat geforderte Grenzwert, otiags es bisher zu Beschwerden seitens der
Universitdt gekommen ware. Fir eine neue Stral3enbedsse mit
Kompensationsmalinahmen und normalen Stral3enbameiiggb sich am Mineralogischen
Institut eine Magnetfeld-Anderung von 67 nT und Rhysikalisch-Chemischen Institut von
60 nT, also knapp uber dem von der Universitat getean Grenzwert von 50 nT. Diese
berechneten Werte gelten jedoch fur die nérdlich8exkante der Gebaude. Im Falle des
Mineralogischen Instituts befindet sich an diedetl& eine Ausstellungs-Vitrine des
Mineralogisch-Geologischen Museums, aber kein amp@ihes Messgerat. Statt fur die
AuRenkanten der Gebaude berechnete das UPI-Irdittiagnetfeld-Anderungen fur die
Standorte der Messgerate in den beiden Institierechnet man den Wert nicht fur das
Nordende des Museums, sondern fir die nordlichéiddkante des Mineralogischen
Instituts im Erdgeschoss, ergibt sich ein Magndtfelrt von 36 nT. Bertcksichtigt man, dass
die empfindlichen Messgerate im 5. Stockwerk stehesfuziert sich der Wert weiter auf 30
nT und liegt damit deutlich unter dem von der Unsitéit geforderten Grenzwert. (siehe Bild
4, in dem die Standorte der Messgerate eingezdisimd.

4 zuletzt z.B.: ,Eitel weicht keinen Zentimeter, UBintweder StraBenbahn am Klausenpfad oder gae‘kein
RNz, 17.4.2008

® Alternativios“, Kommentar von Timo Teufert, RNZ8.10.2008

® Uni-Spitze bewegt sich nicht‘, RNZ, 20.1.2009

" Technische Akademie in Wuppertal, Labor fiir Kstomsschutz und Elektrotechnik, Gutachten iiber die
Beeinflussung des Physikalisch-Chemischen Insstutel des Mineralogischen Institutes durch
elektromagnetische Felder im Bereich der StraRenthb@dse Neuenheimer Feld in Heidelberg, 11.7.2005,

8 Fraunhofer-Institut Verkehrs- und Infrastruktuys&me, Gutachten zur Beeinflussbarkeit von Mebsiikc
durch elektromagnetische Stéraussendungen vonestraRnen in Bereichen der Ruprecht-Karls-Universita
Heidelberg, 31.8.2006.



Ahnliches gilt fur das Physikalisch-Chemische IstiTrotz dieser eindeutigen Ergebnisse,
dass die Magnetfeld-Anderungen durch eine neu®&ttzahn in der StralRe INF an den
Standorten der Messgerate in den beiden Institetst bei normalen Stral3enbahnen
unterhalb des von der Universitat genannten Grerigwegen, kam die Stadt und die RNV
der Universitat weit entgegen, indem sie die Anffahg von Supercap-Stral3enbahnen
beschloss, die mit Energiespeichern gréf3ere Stnemhie Strom aus der Oberleitung fahren
konnen. Deren magnetische Feldstarken liegen noaha¢ um GrofRenordnungen unter dem
hier Berechneten.

Als jeweils klar wurde, dass ein Argument von Seder Universitat nicht mehr haltbar war,
kam jedoch in der Regel ein neues. Ein im letzeédw 2um ersten Mal vorgebrachtes neues
Argument lautete, die Flache zwischen der Stralfeuhd dem Klausenpfad, die heute noch
weitgehend unbebaut bzw. nur mit einem gro3en Fatkpelegt ist, sei die einzige grol3e
Flache, auf der die Universitat langfristig noclue&sebaude bauen kann. Es gadbe noch keine
konkreten Planungen, welche Gebaude hier einmaledr@n sollen, aber gerade weil man
nicht wisse, was in fernerer Zukunft hier einmabaet werden kénnte, durfte dieses
wertvolle Areal nicht beeintrachtigt werden. Es Rtinnamlich sein, dass in Zukunft noch
sensiblere Messinstrumente gebraucht werden, die diarch eine StralRenbahn auf der
Stral3e INF beeintrachtigt werden konnten. DiesataBke ist durchaus Uberlegenswert. Es
scheint der Universitat allerdings entgangen zn,skss die von ihr favorisierte Trasse im
Klausenpfad exakt gleich weit von dieser Vorbelfidithe entfernt ist wie die von der Stadt
favorisierte Trasse INF. (siehe Bild 5)



Stich-Strecke als Kompromiss ?

Um trotz des anhaltenden Widerstands der Univeéiggégen eine StralRenbahntrasse auf der
Stral3e INF doch noch eine StralRenbahn auf den BimipQs bauen zu kénnen, wurde im
Sommer letzten Jahres verstérkt die Idee diskutiedh wenigstens eine Stichstrecke von der
JahnstralRe Uber den Hofmeisterweg bis zur Kopkkinibauen und den strittigen Abschnitt
zwischen Kopfklinik und Technologiepark zundchstzalassen. Diesen Lickenschluss
kénne man dann spater bauen, wenn die Univergig@tdwann zustimmt. Im Gemeinderat
waren es vor allem die HEIDELBERGER, die eine $tictcke favorisieren.

Dieser zunachst einleuchtende Vorschlag héatte fedeei gravierende Nachteile. Der erste
springt unmittelbar ins Auge: der Universitats-Campatte dann nur eine Anbindung von
Suden her, nicht jedoch von Norden (OEG, Bergsjrafandler, die zwischen Weinheim und
Dossenheim an der Bergstral3e wohnen und z.B. &n dar Kliniken arbeiten und mit dem
OPNV fahren wollen, miissen heute auf ihrem Arbeitpyro Tag 4 mal (1) umsteigémm
OEG-Bahnhof Handschuhsheim kdnnen sie immerhin &aatfel in die schon wartende
Linie 21 umsteigen, da diese fahrplanmassig kuch ankunft der OEG losfahrt. Wenn die
Straf3enbahn im Neuenheimer Feld als Ringlinie gelad, mussen sie in Zukunft pro Tag
nur noch 2 mal umsteigen. Wenn diese Linie bis vademheim verlangert wirde, hatten sie
sogar eine umsteigefreie Schienenverbindung voBdegstralle ins Neuenheimer Feld. Dies
ware eine erhebliche Verbesserung der AttraktidigitOPNV-Anbindung von Norden.
Wirde die Stral3enbahn-ErschlieRung des Neuenhé&iehdes jedoch nur als Stichstrecke bis
Kopf-Klinik ausgefuhrt, bliebe es fir die Berufspiigr aus dem Norden nicht nur bei 4 mal
Umsteigen pro Tag, das Umsteigen am OEG-Bahnhadevsich im Vergleich zu heute
sogar deutlich verschlechtern. Da die Linie 21éieer Stichstrecke nicht mehr nach
Handschuhsheim fahren wirde, kdnnten die Pendleihmiicht mehr fahren. Far
Handschuhsheim wiirde dieser Vorschlag deshalb elikeWirsprobleme in der Dossenheimer
Landstral3e nicht nur nicht verbessern, sondernr s@gacharfen !

Der zweite gravierende Nachteil ist zun&chst nsottitbar, er ergibt sich erst bei genauerer
Betrachtung: Wirde die StralBenbahn zunachst n@8talsstrecke gebaut, wére ein spaterer
Luckenschluss zur Berliner Stral3e nicht mehr firenbar, da er nicht mehr zuschussféahig

® Hin- und Ruckfahrt



waére. Dies hat folgenden Hintergrund: Die Wirtstinafkeit und damit Zuschussfahigkeit
einer StralBenbahn in das Neuenheimer Feld enigieltlem dadurch, dass die Stral3enbahn
zwei bestehende Bus-Linien (Bus 32 ab BismarckplatzBus 31 ab Haltestelle
Technologiepark) vollstdndig ersetzt. Die durchsiitiung dieser Bus-Linien eingesparten
Betriebskosten sind der grofdte Positivposten irSti@ndardisierten Bewertung, in der die
Wirtschatftlichkeit und Zuschussfahigkeit der Malimahberechnet wird. Durch die
Einstellung dieser beiden Bus-Linien wiirde die RN Jahr ca. 1,3 Millionen Euro
einsparen. Auch bei einer Stichstrecke kdnntergldiehen Bus-Kosten eingespart werden.
Daraus ergibt sich jedoch ein Fallstrick: Wenn spdte Liucke zwischen Kopfklinik und
Berliner Stral3e geschlossen werden soll, steheadurch entstehenden Kosten
(Investitionskosten plus ein Stralenbahnfahrzeugy e Umlauf) in der Standardisierten
Bewertung keine Einsparungen an Bus-Betriebskastm gegenuber. Der Nutzen-Kosten-
Quotient lage nach Berechnungen des UPI-Institesiab bei nur 0,7, der Lickenschluss
ware damit nicht mehr zuschussfahig. Das Provigoeiner Stichstrecke bliebe auf alle
Zeiten ein Provisorium, eine StralRenbahn-Ringlidie,in Zukunft auch die Fahrgaste aus
dem Norden (Ausbau der OEG) abholt, ware nie mdiglich.

Nach dem Vortrag dieser und anderer Ergebnisserisitizung des Stadtentwicklungs- und
Verkehrsausschusses (SEVA) am 10. Juni 2008 zogoOtagermeister Dr. Wirzner die
stadtische Vorlage zum Bau einer StralRenbahn @reKthusenpfad zuriick.

In der Sitzung des SEVA am 3.Marz 2009 legte Obegdmineister Dr. Wirzner eine neue
Vorlage vor mit dem Beschlussvorschlag, die Trasdaler Stral3e INF auszuwéahlen und fur
diese Trasse das Planfeststellungsverfahren zuragan, um darin die zwischen RNV und
Universitat strittigen technischen Fragen von eur@abhangigen Fachbehorde, der
zustandigen Planfeststellungsbehdérde (Regierungjsirén Nordbaden in Karlsruhe) prifen
zu lassen.

Da noch einige Fragen offen seien, stellte Sta#iiais Pfliger (FWV) den Antrag auf
Vertagung. Dem schlossen sich die CDU, die HEIDERBHER und die FDP an. In der
Sitzungbetonte Frau Essig (CDU), dass eine StralRenbaloiiE&fdung des Uni-Campus auf
der Trasse INF zwar sinnvoll ware, stellte fur @i2U-Fraktion das Gesamtprojekt aber mit
dem Argument in Frage, dass eine Stral3enbahn-kR8ahly des Neuenheimer Feldes in
Konkurrenz zu anderen GroR3projekten in Heidelb&igde (z.B. Neckarufertunnel). Auch
Herr Rehm von den HEIDELBERGERN wollte der Vorlafgs Oberblirgermeisters noch
nicht zustimmen, sondern parallel dazu auch weitex Stichstrecke geprift haben. Frau
Hommelhoff von der FDP sprach sich generell gegea 8tralRenbahn auf der Stral3e INF
aus und mdchte eine StraRenbahn, wenn Uberhaumyuhdem Klausenpfad.

Obwohl Oberburgermeister Dr. Wirzner zusammen D, SGAL und Griinen eine knappe
Mehrheit von 8 gegen 7 Stimmen gehabt hatte, vieragden Beschluss, um die
gewinschten weiteren Unterlagen vorzulegen.

In der Sitzung am 2.4.2009 fasste der Stadtentwngjd- und Verkehrsausschuss nun endlich
den Grundsatzbeschluss fur die Stralienbahnersghefier Universitat auf der Trasse
"Stral3e Im Neuenheimer Feld". Damit fand eine IBigge Diskussion ihr vorlaufiges Ende.
Dem Beschluss gingen ausfuhrliche Diskussionenusid/ahrend Prof. Sonntag (CDU) die
geplante Strallenbahn ohne weitere Begriindung ial ‘zeitgeman™ deklarierte, erlauterten
Irmtraud Spinnler (SPD), Peter Holschuh (GAL), Gtiagn Weiss (GRUNE) und Dr. Weiler
Lorenz (Bunte Linke), dass das hohe Verkehrsaufkemnur mit einer modernen
Stral3enbahn abgewickelt werden kann. Martin irBdsk (RNV-Geschaftsfuhrer) legte dar,
dass z.Zt. weltweit rund 50 Stadte neue moderrai8ibahnlinien bauen, darunter z.B.
Freiburg allein drei mit der NHF-Stral3enbahn vaofieare. Karl Emer (SPD) berichtete,



dass Landesinnenminister Heribert Rech die techars®robleme als geldst ansieht und die
Stral3enbahn beflrwortet.

Wolfgang Lachenauer lehnte fiir die HEIDELBERGER dalage von Oberbirgermeister
Dr. Wirzner rundweg ab. Er argumentierte, man dkefaen Beschluss fassen, nach dem
sich die Universitat nicht weiter ausdehnen kéWidelfgang Lachenauer brachte zum
wiederholten Mal eine Stichstrecke in die Diskussi®eter Holschuh von der GAL erinnerte
dagegen an die klaren einstimmigen Beschlisse @&ari®beirate Handschuhsheims und
Neuenheims, denen man folgen solle. Klaus Pfliigér\() erklarte, dass jetzt alle
Argumente der Universitat durch die Gutachten wetgrseien und die Freien Wahler dem
Trassenvorschlag durch den Campus zustimmen wefdem Schluss zog Heinz Reutlinger,
seit den 60er Jahren Gemeinderat der CDU, ein bavdeg Restimee mit klaren Worten:
"Ich war schon immer flr die Strallenbahn Im NeuegnéeFeld auf dieser Trasse, es gab
heute keine neuen Argumente dagegen. Entschul@igejetzt meine klaren Worte: Ich
fuhlte mich in den letzten Jahren total verarsbie. Uni hat nicht mit offenen Karten
gespielt, sie wollte von Anfang an diese Trassatnigie von ihr vorgebrachten Argumente
waren nicht ehrlich. Immer wenn ein Argument widgtlwar, kam ein neues. Die Trasse ist
gut fUr die Menschen, die dort arbeiten und gutigrMenschen in der Stadt.” Nach langer
Diskussion wurde der Beschluss fur die Stral3enbassd INF mit 9 Ja-Stimmen (GAL,
GRUNEN, Bunte Linke, SPD, FWV und Heinz Reutling€DU) gegen 5 Nein-Stimmen (3
CDU-Gemeinderate, FDP und HEIDELBERGER) gefasst.

Am Tag nach dieser Entscheidung liel3 die Univerditéch ihre Pressesprecherin verlauten,
dass fur sie die Klausenpfadtrasse ,,noch nichdens Rennen” sei. Die Rhein-Neckar-
Zeitung uberschrieb dagegen einen Bericht Gbevdasler Stadt in Auftrag gegebene
Gutachten Uber die angebliche Zerschneidungswirkeimgy StralRenbahn treffend: ,Der
Universitat gehen die Argumente ad8*.

Am 21.4.2009 folgte der Gemeindrat dem BeschlussS#&/A und fasste mit Vierfunftel-
Mehrheit (30:7:2) den Grundsatzbeschluss fir dial®nbahnerschlielBung des Uni-Campus
auf der Stral3e "Im Neuenheimer Feld". Damit gel 45 Jahre lange Diskussion erfolgreich
zu Ende. Alle Mitglieder der SPD, der GAL, der GREN, der FWV, der generation HD,

der Bunten Linken und Oberbilrgermeister Dr. Wirzatienmten fur den Beschluss. Von der
CDU stimmten Kristina Essig, Margret Dotter, HeReutlinger, Otto Wickenh&user und
Ernst Gund dafur, wahrend Jan Gradel, Prof. Dr.sHaiinther Sonntag, Klaus Weirich und
Monika Frey-Eger die Beschlussvorlage von Oberhimgester Dr. Wirzner ablehnten.
Werner Pfisterer, der im Vorfeld der Gemeinderatsgreidung den Beschluss in der
Offentlichkeit heftig abgelehnt hatte, war nichtvasend. Von der FDP stimmte nur Dr.
Annette Trabold daflr, obwohl die FDP die StraRénbauf dieser Trasse in ihrem
Wahlprogramm hat. Margret Hommelhoff (FDP) lehnie StralRenbahn vehement ab und
Karl Breer (FDP) enthielt sich. Die HEIDELBERGERigen den Beschluss ab. Wolfgang
Lachenauer forderte zum wiederholten Mal die StnaBkn nur als Stichstrecke, was fur
Handschuhsheim und die Bergstralie die bekanntereggaden Nachteile
(Verkehrszunahme auf der Dossenheimer Landstra®@eminer Straf3e) héatte.

Verzogerung kostet Geld

Der erste Beschluss des Heidelberger Gemeindamat8au einer Stral3enbahn im
Neuenheimer Feld wurde am 17.6.1993 gefasst, ddvd®pnn hatte damals im Jahr 1997

1 RNZ, ,Der Universitat gehen die Argumente aus;a8hter: StraRenbahn ins Neuenheimer Feld muss
Campus nicht zerschneiden, sondern kann ihn awdwertViele positive Beispiele®, 6.4.2009



stattfinden kénnefr Die Verhinderung der StraBenbahn-Anbindung deséisitéts-Campus
in den letzten 12 Jahren hat nicht nur enorme Utinekelstungen und Verkehrsstaus
verursacht, sie hat den Heidelberger Steuerzahdr @ine Menge Geld gekostet: Eine
Stral3enbahn Uber die StralRe INF wirde durch gegrigetriebskosten und héhere Ertrage
den Zuschussbedarf der Stadt Heidelberg fir die H8H.,4 Millionen Euro pro Jahr
reduzieren. Die Baukosten fur Tiefbaumalinahmenrhaioh im letzten Jahrzehnt erhéht, sie
werden heute auch nicht mehr wie friher mit 85 8adern nur noch mit 65 % vom Land
bezuschusst. Zuséatzlich flieRen heute die Zuschiiseemehr zeitgleich zum Bau, sondern
erst 5 bis 10 Jahre spéater, wodurch der Stadt Mam@ierungskosten entstehen. Berechnet
man nur die Mehrkosten der letzten 12 Jahre, degibtesich, dass durch die Verzégerung
des Baues dieser wichtigen Straf3enbahnlinie delt Seidelberg Mehrkosten in Hohe von
32 Millionen Euro entstehen ! Darin noch nicht extittn sind die Kosten durch unndétige
Umweltbelastungen und die taglichen Verkehrsstand um das Neuenheimer Feld und in
Bergheim und Handschuhsheim. Jeder Monat, dentci@&hbahnplanung weiter verzogert
wird, kostet die Stadt Heidelberg rund 200 000 Eausatzlich.

Stral3enbahnlinie 21 im einseitigen Ring ?

Bereits im letzten Jahrbuch wurde tber den WunschlR#V berichtet, die StralRenbahnlinie
21 in Zukunft nur noch in einem einseitigen Ringargens vom Hauptbahnhof tber die
Berliner Stral3e nach Handschuhsheim und Uber dandckplatz zurtick und nachmittags
umgekehrt fahren zu lass&Dieser Wunsch der RNV filhrte zu einer stadtiscierage,

mit der die einseitige Ringfihrung der Linie 21 v@ameinderat ab Winter-Fahrplan
2008/2009 beschlossen werden sollte. Am 6.5.0&dglkdoch der Bezirksbeirat Neuenheim
mit 9 Nein-Stimmen und 2 Ja-Stimmen und der Bebeksit Handschuhsheim mit 11 Nein-
Stimmen und 1 Enthaltung dieses Konzept ab. Der/St#aftagte am 8.5.2008 die
Entscheidung auf den 10.Juni 2008 und beschloasid®r zu einer Bewertung dieses
Konzepts zu horen. Das UPI-Institut hatte dazwdieder RNV vorgelegten Fahrgast-
Zahlungen ausgewertet. Bild 6 zeigt eines der Hrigsb: Besonders in Handschuhsheim
konnten mit dieser Linienfihrung fast dreivierter dFahrgaste der Linie 21, vor allem
Umsteiger der OEG von der Bergstral3e, die Stra®etibge 21 nicht mehr benutzen, well
sie sowohl morgens als auch nachmittags nur noderipfalschen” Richtung fahren wirde.
Auch am Bismarckplatz konnten 80 % der bisherigainr§aste nicht mehr mit der Linie 21
als wichtigen Zubringer zwischen S-Bahn und Altstatiren. Das UPI-Institut forderte statt
einer Einschrankung der Linie 21 eine Verbessedargstrallenbahnanbindung des Uni-
Campus.

> Chronologie der StraRenbahnplanung siehe PetrarBaa Dieter Teufel, ,Umweltvertraglichkeits-
Untersuchung bestatigt einzigartigen Wert des Hamaissheimer Feldes" in Jahrbuch Handschuhsheim,2006
S. 9-16

12 petra Bauer und Dieter Teufel, Neuigkeiten vomkehr in Handschuhsheim, Jahrbuch Handschuhsheim
2008, S. 108 - 115



Am 10.Juni 2008 stimmte der Stadtentwicklungsausss#s mit 8 (SPD, GAL, BL,
generation hd, FWV) gegen 6 Stimmen (CDU, FDP, HHIBERGER) gegen eine
Verschlechterung der Linie 21. Endgultig lehnte @emeinderat am 26.6.08 mit einer
Mehrheit von 19 Gemeinderaten von SPD (8), GALEXV (2), BL (1) und generation hd
(1) die Vorlage der Verwaltung zur Einschrédnkungldaie 21 ab. Die Entscheidung fiel
knapp aus. Eine Minderheit von 17 GemeinderaterC@igy (8), HEIDELBERGER (4), FDP
(3), FWV (1) und der OB stimmten fir eine Verschierung der Linie 21.

Diese Ablehnung fuhrte bei der RNV erfreulicherweezsi einem Umdenken. Ab dem 14.
Dezember 2008, ab dem die Linie 21 urspringlickehdlbseitig eingestellt werden sollen,
wurde sie stattdessen wegen der guten Fahrgastzatdéads in beiden Richtungen um je 3
Fahrten um eine halbe Stunde verlangert. Damibbtie StralRenbahnlinie 21 sogar mit
einem umfassenderen Bedienungskonzept als bisharkalten und kann von den
Fahrgasten auch in Zukunft zwischen OEG-Bahnhofddaimuhsheim, Berliner Stral3e,
Hauptbahnhof und Bismarckplatz ganztags in beidehtBhgen benutzt werden.. Sie wird in
den nachsten Jahren mit der Ausweitung der Neulb#&tgan Dossenheim, Schriesheim und
anderen Bergstralien-Gemeinden und mit dem Aushas eiveiten Gleises zwischen
Schriesheim und Weinheim und der dadurch moglidrekiverdichtung der OEG noch
wichtiger werden.

Entwicklungskonzept Berlinerstral3e

Am 23.7.2008 beschloss der Gemeinderat ein Entungldkonzept der Berlinerstral3e. Das
vorher bestehende Planungsrecht liel3 eine Bebaaufrder Westseite der Berliner Stral3e
nicht zu. Der rechtskraftige Bebauungsplan NeuenéeFeld setzte fir die Flachen westlich
der Berliner StralRe zwar eine Griinflache festjetlech schon vor Jahrzehnten mit
Parkplatzen Uberbaut wurde. Das beschlossene Hdhivwgskonzept zeigt die Mdglichkeiten
der baulichen Entwicklung auf und gibt einen Rahmiefiir vor. Stadtebaulich ist eine
Verdichtung entlang von Achsen schienengebundeffentiicher Verkehrsmittel sinnvoll.
Die Gestaltung, Anordnung und Grél3e der einzelnelpé@de wird im einzelnen entschieden
werden. Ein abschreckendes Beispiel, wie es nitsgehen sollte, sind die von einer



stadteigenen Gesellschaft erstellten Gebaude démdgieparks an der nordlichen
Berlinerstrale.

Die im Entwicklungskonzept vorgesehene Bebauund aurf den heute dort vorhandenen
Stellplatzflachen erfolgen. Diese werden dazu efdaragen verlegt. Sinnvoll wére es, den
Bau dieser Tiefgaragen aus den Einnahmen der Rankewirtschaftung im Neuenheimer
Feld zu finanzieren. Dies wurde jedoch durch demélberger CDU Landtagsabgeordneten
verhindert, der sich beim Beginn der Parkraumbeelivaftung dafiir einsetzte, dass aus den
Einnahmen lediglich das Jobticket und die laufenidesten der Parkraumbewirtschaftung
finanziert werden kdénnen. Dies wird wahrscheinkcin Folge haben, dass die teuren
Tiefgaragenplatze aus dem Wissenschaftsetat fieginzerden.

Reiterverein ins Handschuhsheimer Feld ?

Der Reiterverein Heidelberg e.V., der bisher saieahstiddstlich des Zoos hat, soll verlegt
werden. Die Stadtverwaltung machte dazu eine Verlagder sie mehrere Standorte prifte
und einen Standort mitten im Handschuhsheimer (&édvann Ziegelscheuer) vorschlug.
Einer der Vorteile fur die Stadtverwaltung war, sldsrt alle Grundstticke in einer Hand sind
(Evangelische Pflege Schénau) und der Standort, gbéausgebaute Feldwege*“ erreichbar
sel.

Auf dem heutigen Gelande neben dem Zoo hat deeRerkin eine Flache von 3,6 Hektar,
im Handschuhsheimer Feld sollte er auf 5 HektarOQ®® gm) ausgeweitet und als
privilegiertes Vorhaben im AuRenbereich zugelasgerden. Der Reiterverein ist u.a.
Austragungsort grol3er Turniere, bei denen zahlegiailnehmer und Besucher mit dem
Auto anreisen.

Am 30.6.2008 wies der Bezirksbeirat HandschuhsigmPlan zur Verlegung des
Reitervereins mitten in das Handschuhsheimer Frekkbnsens aller Parteien einstimmig ab
und forderte die Verwaltung auf, andere Losungesuaien. Auch der Bauausschuss lehnte
am 9.Sept.2008 die Verwaltungsvorlage mit grol3enrkieit (der SPD, CDU, GAL-Griine,
Bindnis 90/Grine, GL und HDer) ab. Lediglich dieFF@r-rau Hommelhoff) und die FWV
(Herr Winterbauer) stimmten fir die Verlegung dest&vereins ins Handschuhsheimer
Feld. Man konnte denken, dass damit diese erneadeoBung des Handschuhsheimer Feldes
zunédchst vom Tisch sein durfte. Auf dem Neujahrgptamg 2009 hielt der neue
Blrgermeister fir Integration, Chancengleichhed Biirgerdienste Wolfgang Erichson die
Festrede. Darin machte er zum Handschuhsheimerdieldusage, dass das Feld nicht
angetastet wird, weder durch eine Stra3enbahntideselen Klausenpfad noch durch eine
Verlegung des Reitervereins in das Handschuhshdieldr Diese Aussagen wurden mit
grof3em Beifall bedacht.

Es dauerte allerdings nicht lange, bis die Stadtakung am 3.3.2009 zwei neue Vorschlage
fur die Verlegung des Reitervereins in das Handssheimer Feld vorlegte: in den
Gewannen Farrwiesenacker und Hohe Straf3e. Die ertpauf ein freies Areal in
Wieblingen, das im Gegensatz zu den Flachen im stdndhsheimer Feld eine Anbindung an
den OPNV hétte, hatte der Reiterverein abgelehéhrdhd der Reiterverein auf dem
heutigen Gelande eine Flache von 3,6 ha hat, strabt Handschuhsheimer Feld nach wie
vor die Ausweitung auf 5 ha an. Der Verein will a@eim neuen Gelande u.a. eine grol3e und
eine kleine Reithalle, Wohnungen, Stallungen, Samgdraume und Parkplatze errichten. Der
Standort ware auch Austragungsort grofRer Turnieiedlenen zahlreiche Teilnehmer und
Besucher mit dem Auto anreisen.

Am 17.3.2009 folgte der Bezirksbeirat Handschuhsh@ich ausfuhrlicher Diskussion
einstimmig (16:0) dem Antrag des Vorsitzenden desli&ilvereins Handschuhsheim e.V.,



Martin Hornig, und lehnte die Verlegung des Reieeins und der dafir nétigen Bauten in
das Handschuhsheimer Feld auch auf den neuen Stamdé@rrwiesenacker und Hohe Stralie
ab. Anschlie3end sollte das Thema in den SitzudgerBauausschusses am 31.3. und des
Gemeinderates am 21.4.2009 entschieden werden.d\esdm eindeutigen Votum des
Bezirksbeirates ware es wahrscheinlich geweses, drsBeschlussvorschlag in diesen
Sitzungen vor der Gemeinderatswahl auch abgelebrdem ware. Oberblrgermeister Dr.
Wirzner nahm das Thema jedoch von der TagesordiesiGemeinderats. Soll dann, wenn
die Gemeinderatswahl vortber ist, doch noch gegsrHandschuhsheimer Feld entschieden
werden ?



