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1. Untersuchung und Bewertung von 15 Alternativ-
routen zwischen Bahnstadt und Campus NHF 

2. Heutige Situation: Analyse der Fahrradunfälle  
2008-2012 

3. Berechnung der zu erwartenden Verkehrsströme 

4. Nutzen-Kosten-Untersuchung der Radbrücken 

Radverbindungen  Heidelberg Süd/ 
Konversionsflächen/Bahnstadt - Campus NHF 

Stadtentwicklungs- und Verkehrsausschuss  16.10.2013                     UPI - Umwelt- und Prognose-Institut 
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Kon-
ver-
sion 

NHF: 
16 000 

Beschäftigte 
15 000 

Studenten 
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in Bearbeitung 

realisiert 
realisiert 

A Streckenbezogene Abschnitte: 
1. Ost-West Achse Karlstor- Hauptbahnhof (besonders Kurfürstenanlage/Friedrich- 
Ebert-Anlage-Plöck/Poststraße) 
2. Neuenheimer und Ziegelhäuser Landstraße 
3. Gneisenaustraße zwischen Blücherstraße und Hauptbahnhof 
4. Dossenheimer Landstraße zwischen Hans-Thoma-Platz und Fritz-Frey-Straße 
рΦ CŀƘǊǊŀŘŀŎƘǎŜ .ŀƘƴǎǘŀŘǘ ҭ .ŜǊƎƘŜƛƳ ҭ LbC 
6. Schlierbach ς Neckargemünd und Ziegelhausen ς Kleingemünd 
ΧΧΦΦ ƛƴǎƎŜǎŀƳǘ мо aŀǖƴŀƘƳŜƴΦ 

Radverkehrskonzept Heidelberg 2010 

Sondersitzung AG Rad 7.11.2009  und Gemeinderat 2.12.2010  Drucksache: 0037/2010/IV 

B Knotenpunkte: 11 Maßnahmen 

C Radverkehrsmarkierungen: 15 Maßnahmen 
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Fahrradzählungen Ernst-Walz-Brücke + Wehrsteg

Wehrsteg Wiebl.

Ernst Walz-Brücke

UPI 2013

Prognose: 
Å + Bahnstadt 
Å + Konversionsflächen 
Å + Campuswachstum 
Å + Ausbau Radachsen Süd 
Å + Ausbau S-Bahn 
Å + Trend 

bis 2025:   
20 000 - 25 000  
Fahrradfahrer/Werktag 

Anmerkung: In der Vorlage 0130/2013/IV vom 1.10.2013 stehtΥ α5ƛŜ ǘŅƎƭƛŎƘ ŀōȊǳǿƛŎƪŜƭƴŘŜ !ƴȊŀƘƭ ŀƴ wŀŘŦŀƘǊŜǊƴ ōŜǘǊǳƎ ƛƳ {ƻƳƳŜǊ нллу Ŝǘǿŀ рΦлллΣ ƛƳ 
Sommer 2010 etwa 7.300; diese Zählungen im Querschnitt Ernst-Walz-.ǊǸŎƪŜ ŦŀƴŘŜƴ ƛƴ ŘŜǊ ±ƻǊƭŜǎǳƴƎǎȊŜƛǘ ǎǘŀǘǘΦα 5ƛŜǎ ǎƛƴŘ nur die Zählwerte in der Zählzeit  
7-11 und 15-19 Uhr (in den übrigen 16 Stunden des Tages wurde nicht gezählt.) und nur die Zählwerte der Ernst-Walzbrücke ohne den Wehrsteg.  
Diese Grafik zeigt die Werte für 6-22 Uhr für beide Achsen. 
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Kosten-Nutzen-Analyse Fuß-/Fahrradbrücken Bahnstadt-NHF
heutige und zukünftige Wege zum NHF von Süden

Fahrradunfälle
2008 - 2012

215 Verunglückte

UPI 2013
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Untersuchte Varianten 
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  15 Routen: 
0a Mittermaierstr. heute 

1a Optimierung Mittermaierstr. 

1b Optimierung Mittermaierstr. 

1c Optimierung Mittermaierstr. 

2 Erweiterung E.-Walz-Brücke 

3 Karl-Metz-Str. 

4 Emil-Maier-Str. 

5a Öffnung DB-Gepäcktunnel 

5b Öffnung DB-Posttunnel 

6 Landfriedgelände 

0b Wehrsteg heute 

7 Wehrstegerweiterung 

8 DB- u. Neckarbrücken neu 

9 Czernybrücke/Alte Eppelh. Str. 

10 Czernybrücke/Yorckstr. 
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Routen
Mittermaierstr.

heute

Optimierung 

Mittermaierstr.

Optimierung 

Mittermaierstr.

Optimierung 

Mittermaierstr.

Erweiterung E.-

Walz-Brücke
Karl-Metz-Str. Emil-Maier-

Str.

Kriterium Variante 0a 1a 1b 1c 2 3 4

1 Bahnstadt-Zentrum 

Unicampus

- 0,2 km/d 

kürzer

0,2 km/d 

kürzer

0,2 km/d kürzer 0,2 km/d 

kürzer

0,2 km/d kürzer 1 km/d 

kürzer

2 Konversionsgebiete-Zentrum 

Unicampus

- unverändert unverändert unverändert unverändert 0,7 km 

Umweg/d

1,1 km 

Umweg/d

3 HBF-Zentrum Unicampus - 0,1 km kürzer 0,1 km kürzer 0,1 km kürzer 0,1 km kürzer unverändert 0,6 km 

Umweg/d

4 Campuserschließung schlecht schlecht schlecht schlecht mittel - -

5 Zahl der Querungen/d 11 11 11 9 9 9 12

6 Ø Rotzeit Knoten, s/d 229 229 203 160 232 232 247

7 Fahrradroute sehr schlecht gut sehr gut sehr gut schlecht sehr schlecht schlecht

8 E-Bikes/Pedelec-Tauglichkeit sehr schlecht gut sehr gut sehr gut gut sehr schlecht schlecht

9 Verkehrssicherheit sehr schlecht mittel gut mittel schlecht sehr schlecht sehr schlecht

10 technische Realisierbarkeit - Abriss 

Häuserreihe, 

Engstelle 

Albertuskirche

Einziehung 2 

Fahrspuren, 

Überlastung 

MIV-Knoten

Spureinziehung, 

Wechselspur, 

Überlastung 

MIV-Knoten

Zufahrt von 

Süden 

mangelhaft

Konflikte mit 

ÖV; Sicherheits-

risiko Schienen

Knoten-

probleme

11 Fußwegverbindungen sehr schlecht gut gut neutral neutral neutral schlecht

12 Kosten - mittel gering gering mittel gering gering

13 Zuschussfähigkeit - nein nein nein nein nein nein

14 Nutzen/Kosten - gering gering gering <1 gering gering

15 zeitliche Realisierbarkeit - 5 - 6 Jahre 3 - 4 Jahre 3 - 4 Jahre 5 - 6 Jahre 3 - 4 Jahre 2 - 3 Jahre
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Karl-Metz-Straße (Route 3) 

Hohes Sturzrisiko bei 
parallel und in spitzem 
Winkel zur Fahrtrichtung 
der Radfahrer 
verlaufenden Schienen 


