Radverbindungen Heidelberg Sud/
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1. Untersuchung und Bewertung von 15 Alternativ
routen zwischen Bahnstadt un@ampua\NHF

2. Heutige Situation: Analyse der Fahrradunfalle
20082012

3. Berechnung der zu erwartenden Verkehrsstrome
4. NutzenKostenUntersuchung der Radbrucken
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Radverkehrskonzept Heidelbei2010

A Streckenbezogene Abschnitte:
1. OstWest Achse KarlstoHauptbahnhof (besonders Kurflirstenanlage/Friedrich
EbertAnlagePlock/Poststralie)

2. Neuenheimer und Ziegelhauser Landstral3e realisiert

3. Gneisenaustral’e zwischen Bllcherstral3e und Hauptbahnhof realisiert

4. Dossenheimer Landstral3e zwischen HEmsmaPlatz und FritEreyStralde
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6. Schlierbaclg Neckargemindind Ziegelhauseq Kleingemund
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B Knotenpunkte:11 MalRnahmen

C Radverkehrsmarkierunged5 MalRnahmen
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Anmerkung: Irder Vorlage 0130/2013/IV vom10.2013stetf a5A S (NIt AOK | 061 dzeA O1StyRS ' yi1FKE Fy wl

Sommer 2010 etwa 7.300; diese Zahlungen im Querschnitt-Bvakt. NNO1 S TF YRSy Ay RSNJ mardig Zkivdaye halér Sniveit
7-11 und 1519 Uhr (in den dbrigen 18tundendes Tagegurde nicht gezahlj und nur die Zahlwerte der ErAgtalzbriicke ohne deWehrsteg
DieseGrafik zeigt die Werte fur-82 Uhr furbeide Achsen.
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KostenNutzenAnalyse FuBFahrradbricken BahnstadNHF
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» Fahrradunfalle
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KarI-Metz-y
N

Routen Mittermaierstr. [Optimierung ~ [Optimierung  [Optimierung |Erweiterung Emil-Maier-
heute Mittermaierstr. | Mittermaierstr. | Mittermaierstr. |Walz-Briicke Str.
Kriterium Variante Oa la 1b 1c 2 ‘&37 4
1 Bahnstadt-Zentrum - 0,2 km/d 0,2km/d |0,2 km/d kiirzer 0,2km/d |0,2 km/d kiirzer 1 km/d
Unicampus kirzer kirzer kirzer klrzer
2 Konversionsgebiete-Zentrum - unverandert | unverdndert | unverandert | unverandert 0,7 km 1,1 km
Unicampus Umweg/d Umweg/d
3 HBF-Zentrum Unicampus - 0,1 km kirzer| 0,1 km kiirzer| 0,1 km kirzer| 0,1 km kirzer| unverandert 0,6 km
Umweg/d
4 Campuserschliel3ung schlecht schlecht schlecht schlecht mittel - -
5 Zahl der Querungen/d 11 11 11 2 9 9 12
6 @ Rotzeit Knoten, s/d 229 229 203 160 232 232 247
7 Fahrradroute sehr schlecht gut sehr gut sehr gut schlecht sehr schlecht | schlecht
8 E-Bikes/Pedelec-Tauglichkeit sehr schlecht gut sehr gut sehr gut gut sehr schlecht | schlecht
9 Verkehrssicherheit sehr schlecht mittel gut mittel schlecht sehr schlecht | sehr schlech
10 technische Realisierbarkeit - Abriss Einziehung 2 | Spureinziehung Zufahrt von | Konflikte mit Knoten-
Hauserreihe, | Fahrspuren, | Wechselspur, Suden OV, Sicherheits probleme
Engstelle Uberlastung | Uberlastung mangelhaft | risiko Schiener
Albertuskirche| MIV-Knoten MIV-Knoten
11 FulRwegverbindungen sehr schlecht gut gut neutral neutral neutral schlecht
12 Kosten - mittel gering gering mittel gering gering
13  |Zuschussfahigkeit - nein nein nein nein nein nein
14 Nutzen/Kosten - gering gering gering <1 gering gering
15 zeitliche Realisierbarkeit - 5 - 6 Jahre 3 - 4 Jahre 3 - 4 Jahre 5 - 6 Jahre 3-4Jahre | 2-3Jahre
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Karl-Metz-Stralie (Route 3)

Hohes Sturzrisiko bei
parallel und in spitzem
Winkel zur Fahrtrichtung
der Radfahrer
verlaufenden Schienen
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